SOLAR AKTUELL

Die Solarmobile SolarWorld No.1 und
sun21 beweisen die Einsatzreife der
Technik.

Die Studenten der
FH Bochum stellten
ihren Solarflitzer
SolarWorld erstmal
auf der Hauptuer-
sammlung des
Hauptsponsors vor.
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“ An der Fachhochschule Bochum fiebern 45 angehende Inge-
nieure dem Oktober entgegen. Dann namlich startet ihr Wagen,
der SolarWorld No.1, beim 20. World Solar Challenge in Austra-
lien, der inoffiziellen Weltmeisterschaft des solaren Motorsports.
Uber 3.000 Kilometer soll sich der Solarflitzer mit rund 30
weiteren Wagen messen. Sieben Tage lang geht auf der Strecke
vom nérdlichen Darwin bis nach Adelaide im Siiden quer durch
das australische Outback. Die Renner sollen einerseits die tech-
nologische Leistungs- und Einsatzfihigkeit der Solartechnik
unter Beweis stellen und andereseits Spitzennachwuchs gezielt
fordern. Der Vorginger HansGo!, ebenfalls von Bochumer Stu-
denten konstruiert, schaffte es auf Platz fiinf. Auch SolarWorld
No.1 wurde zunichst nach denselben technischen Vorschriften
entwickelt — dann aber verdffentlichten die Veranstalter des
Rennens im Juni vergangenen Jahres kurzerhand ein neues Re-
gelwerk. Statt der acht Quadratmeter grofen Solarfliche sollten
es nur noch sechs sein, und anstelle der fiir zu gefdhrlich emp-
fundenen Spitzengeschwindigkeit von 150 km/h hief es nun
nur noch 120 km/h Maximalgeschwindigkeit. Auerdem sollen
die Fahrer nicht mehr liegen, sondern fast aufrecht sitzen.

Fiir die Studenten bedeutete das eine Neukonstruktion aller
Komponenten innerhalb eines Jahres. Wichtig ist ein moglichst
geringer Windwiderstand, denn der hat, neben dem Gesamtge-
wicht, erheblichen Einfluss auf den Energieverbrauch. Also ging
es zu Tests in den Windkanal von Audi, die der Solarflitzer glan-
zend bestanden hat und angeblich beim Windwiderstand jeden
PKW unterbietet; genaue Daten bleiben aber bis zum Rennen
geheim. Die Karosserie ist aus Kohlefasern gefertigt und hat ein
Leergewicht von 150 Kilogramm. Mit seiner aerodynamischen
Form erinnert das dreiridrige Gefihrt, dessen Pate die Bonner
SolarWorld AG ist, an einen Delfin und damit wesentlich starker
an einen Rennwagen als es bei fritheren Modellen der Fall war.
Bei der Hauptversammlung der SolarWorld AG présentierten
die Studenten den Wagen erstmals der Offentlichkeit. Und die
driickt jetzt vom 21. bis 28. Oktober ganz fest die Daumen.
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Geschafft - die Skuline von New York ist bereits in Sichtwei-
te. Das Solarboot sun21 befindet sich nach fiinf Monaten
Atlantikiiberquerung mitsamt der Crew in der Anfahrt auf
den Zielhafen North Cove Marina.
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Wenn die Sonne die Segel blaht

Bei den Solarmobilen verhlt es sich offenbar dhnlich wie beim
Menschen — der eine ist ein Sprinter, dem anderen liegen eher
die langen Strecken. Und so, wie SolarWorld No.1 moglichst als
erster iiber die Ziellinien rauschen will, ging es fiir das Solar-
boot sun21 am 3. Dezember 2006 von Chipiona (Spanien) auf
die Ausdauerstrecke von 7.000 Seemeilen (13.000 Kilometer)
quer iiber den Atlantik nach New York (siche EE 7/2006).

Mit der Uberfahrt des 14 Meter langen und 6,6 Meter brei-
ten Katamarans des MW-Line-Typs Aquabus C 60 stellte die
fiinfkopfige Crew unter Kapitdn und Ideengeber Mark Wiist
die Hochseetauglichkeit von Booten, die nur mit erneuerbaren
Energien betrieben werden, unter Beweis. Auf einer Fldche von
65 m?versorgen zwei 5-kW-Solarmodule die beiden 8-kW-Elek-
tromotoren mit Gleichstrom. Zusitzlich befinden sich in jedem
Rumpf DC-Bleiakkus mit 48 V, die eine Leistung von 520 Ah
erbringen. In den beiden Schiffsriimpfen sind Kiiche und sani-
tire Anlagen untergebracht, die einen mehrwochigen Aufenthalt
an Bord erméglichen. Langfristiges Ziel der Aktion ist es, durch
den Einsatz der Solartechnik Wasserwege und natiirliche Res-
sourcen zu schonen. Auf offener See ging es bis nach Miami,
wo das Boot den Kapitin wechselte. Die amerikanische Kiiste
entlang stand Michel Thonney am Steuer des Solar-Katamarans.
Am 8. Mai schlieBlich um 15 Uhr Ortszeit erreichte das Boot,
ohne auch nur einen Tropfen Treibstoff verbraucht zu haben,
den New Yorker Hafen North Cove Marina. Mit an Bord waren
neben den beiden Kapitinen der Arzt Dr. Martin Vosuler, der
unter anderem Prisident des Vereins transatlantic21 ist, der die
Reise finanzierte, der Historiker Dr. Beat von Scarpatetti sowie
der Meeresbiologe Dr. David G. Senn. Er wird das Schiff auch
nach Ende der Solarreise weiter als Forschungsschiff fiir mee-
resbiologische Studien im Bereich Plankton nutzen: Der Verein
transatlantic21 schenkte das Boot dem WWF Ardena Madrid zu
Forschungszwecken. ANKE BAARS © ¥



